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Bis zu elf PS Mehr-
leistung und eine
perfekte Abstim-
mung auf viele
VW-Modelle ver-
spricht diese neue

Der K&N-Bausatz mit dem 575-Luftfilter fiir viele
Konzernmodelle kostet komplett 259 Euro
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anz anders als bei manchen Rennsport-Luftfiltern liegt dem 575 von
G K&N bereits ein Tellegutachten bei, so dass der Anderungsabnahme bei
DEKRA, GTU, KUS oder TUV nichts im Wege steht. Eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere ist erst dann nétig, wenn diese chnehin gedndert werden
miissen {etwa bei Umzug oder einer anderen Eintragung).
Der K&N-Rennsport-Luftfilter passt bei diesen Volkswagen-Modellen: Caddy
{auch Life), Eos, Golf 5 und 6 (auch Variant und Plus), Jetta, Passat, Scirocco
sowie Touran, sofern sie Gber einen der Motoren 1,4 1 TSI (125 PS), 1,6i (102
PS) oder 2.0 FSI {150 PS) verfiigen, auBerdem auch bei den Konzern-Briidern
von Audi, Seat und Skoda mit den selben Motoren. Nach Montage gibt es bis
zu elf PS Mehrleistung, auBerdem steigt das Drehmoment leicht an, Dafiir ver-
antwortlich sind der {iberdimensionierte Spertluftfilter sowie der Hochleistungs-
trichter zum Beruhigen und Glétten der Ansaugluft.



Mit Steckschliissel SW 13 Masse-Kabel I6sen und so ablegen, dass es
keinen Kontakt zur Karosse hat (1) Mit Tx 30 Schraube zwischen Luft-
filter-Kasten und Batterie-Umhiillung ldsen (2) Per Spezial-Zange die
Federschelle am Ansaugluft-Rohr zum Motor beiseite schieben (3)
Kunststoff-Rohr vom Stutzen am Gehéuse des Luftfilters abziehen (4)
Vorn und hinten am Nebenluft-Schlauch Rasttaste driicken, Schlauch

nach unten ahziehen (5) Original-Luftfilterkasten aus Gummi-Elemen-
ten heraus ziehen und Doppel-Stutzen abschrauben (6) Original-VV-
Befestigungspilz (Nummer 036 129 846) auf Gewinde vor Batterie
schrauben (7) Fehlt der rechts zu sehende Stutzen, muss das Flex-Rohr
aus dem Bausatz verlegt werden (8)

Die Montage diirfen sich auch absolute Einsteiger
zutrauen, sie dauert etwa eine Stunde. An Werk-
zeug sind nur ein Steckschlissel SW 13 erforder-
lich, ein Torx-Schraubendreher Tx 30 und eine
Kreuzschlitz-Ausfilhrung sowie eine Zange fiir Fe-
derbandschellen.

Zunéchst wird sicherheitshalber das Batterie-Mas-
sekabel abgeschraubt (SW 13), um Kurzschliissen
und Fehlermeldungen vorzubeugen.
AnschlieBend ist die Torx-Schraube zwischen Ori-
ginal-Luftfiltergehduse und Batterie mit einem
Schraubendreher Tx 30 herauszudrehen,

Fiir das Losen der Federbandschelle am Ansaug-
rohr zwischen Luftfiltergehuse und Motor sallte
man sich die hierfiir erforderliche Spezialzange be-
sorgen. Bei allzu leichtfertigen Experimenten mit
herkémmlichen Wasserpumpenzangen kann es
ganz schnell zu richtig bésen Verletzungen kom-
men, wenn die Enden der Schelle wieder zuschnap-
pen. Lieber einmal zu vorsichtig sein!

Nach dem Trennen des Ansaugluft-Rohres ist das
Nebenluft-Rohr abzuziehen. Dazu miissen varn
und hinten gleichzeitig die beiden Rasten gedriickt
werden.

Jetzt lasst sich das originale Luftfiltergehéuse ru-
ckend von den beiden Befestigungspilzen abzie-
hen. Der seitliche Doppelstutzen wird nach Liisen
dreier Kreuzschlitzschrauben abgebaut. Anschlie-
Bend wird er auf das groB3 dimensionierte K&N-
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Gummi-Ubergangsstiick montiert (vorgebohrte
Locher verwenden) und - nach dem Entfetten der
Auflageflichen — der neue Sport-Luftfilter auf der
anderen Seite per Federstahl-Spannband fixiert.
Die Einheit ist im Gehéuse-Unterteil zu platzieren
Bei manchen Fahrzeugen ist einer der Befesti-
gungspilze in das originale Luftfiltergehduse ein-
gepresst und kann nicht fiir das K&N-Gehause
iibernommen werden. In diesen Fallen empfiehlt
sich der Ersatz-Stehbolzen mit der Volkswagen
Originalteile-Nummer 036 129 846, den es fiir
wenige Euro beim freundlichen Volkswagen Part-
nergbt. = - ‘

Dieser Stehbolzen wird auf das vorhandene Ge-
winde vor der Starterbatterie aufgeschraubt.
Wenn wie in Bild 8 (rechts) bereits ein Ansaugstut-
zen vorhanden ist, kann das Gehauseunterteil des
K&N-Luftfilters direkt auf die drei Befastigungspil-
ze aufgesetzt werden. Fehit dieser untere Ansaug-
stutzen, so kemmt das dem Bausatz beiliegende
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Gummi-Ubergangsstiick entfetten, Luftfilter aufschieben und mit
Schraubschelle hefestigen (9) K&N-Gehause-Unterteil auf Befesti-
gungspilze aufdriicken, Filter-Einsatz einsteclken (10) Nebenluft-
Schlauch auf Stutzen am Eingangsstutzen schieben und einrasten las-
sen (11) Ansaugluft-Rohr auf Eingangsstutzen schieben und mit Fe-

derschelle fixieren (12) Deckel auf den K&N-Filterhalter aufsetzen,

Flexrohr (auBen schwarz, innen silber) zum Ein-
satz: Es wird hinter dem Kiihlergrill nach unten
gefiihrt, bei Bedarf gekiirzt und mit den beilie-
genden Kabelbindern befestigt. Die Luftansau-
gung sollte im drucklosen Bereich hinter dem
Frontend erfolgen. Das Rohr muss senkrecht nach
unten zeigen und darf nicht waagrecht in Fahrt-
richtung gebogen werden, weil sonst zu viele Par-
tikel oder gar Wasser angesaugt werden.

Wird in dieser Variante das K&N-Luftfilter-Unter-
teil auf die drei Befestigungspilze aufgesetzt, muss
auch der flexible Schlauch von unten in die rund-
um gummierte Offnung am Boden des Unterteils
eingefithrt werden.

Das K&N-Gehause ist nun mit Ansaug- sowie Ne-
benluft-Rohr zu komplettieren. Nach Anbringen
der Federbandschelle wird der Deckel auf das
K&N-Gehduse aufgesetzt. Er muss dicht sitzen,
sonst kann es zu Strungen kommen. Anschlie-
Bend mit Kreuzschlitzschrauben sichern.
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Die erste Fahrt solite jetzt zu einer der genann-
ten Priifstellen fiihren, um die Anderungsabnah-
me durchfiihren zu lassen. Denn genau genom-
men verliert das Auto durch den Umbau zunéchst
seine Betriebsgenehmigung und damit auch den
Versicherungsschutz. Doch im Gegensatz zu man-
chen anderen so genannten Rennsport-Luftfiltern
ist eine korrekte Abnahme bei diesem fahr-
zeugspezifischen K&N-Produkt nur eine Formsa-
che, da auch die Einhaltung der originalen Ge-
rdusch- und Abgas-Werte per Gutachten besta-
tigt ist.

Neben der besseren Optik und dem hoheren Luft-
durchsatz hat der K&N-Filter den Vorteil, dass er
vom Benutzer leicht gereinigt und gepflegt wer-
den kann, um die Lebensdauer zu erhéhen. Dazu
empfiehlt sich ein vorsichtiges Ausklopfen und
Reinigen mit einem Pinsel. AuBerdem kann ein
spezieller K&N-Spriihreiniger verwendet werden,
der zehn Minuten einwirken sollte. Die Anwen-
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dazu zuniichst vorn neben dem Scheinwerfer ansetzen (13) Allseitig
dichten Sitz priifen, dann vier Kreuzschlitzschrauben anziehen (14)
Mit Logo auf dem Deckel prangt der K&N-Luftfilter zwischen Batterie
und Frontend (15) Dank der beiliegenden Priifbescheinigung sind An-
derungsabnahme und Eintragung ein Kinderspiel (16)

dung von Reinigungsbenzin, Hochdruckreiniger
und anderen starken Reinigungsmitteln verbietet
sich von selbst.

Beim Spiilen mit Wasser (nur geringer Druck zu-
léissig) ist die Richtung ,von sauber zu schmutzig”
einzuhalten, damit kein Schmutz weiter in den Fil-
ter eingetragen wird. Fir das anschlieBende Track-
nen diirfen keine Druckluft und keine HeiBluftpis-
tole verwendet werden. Nach dem Trocknen ist
die Verwendung von Filterdl vorgeschrieben; Mo-
tor- oder Diesel-Ol sind nicht zulassig.

Mit dieser Pflege sorgt die neue Filter-Nase fiir lan-
ge Zeit ungehindertes Einatmen des Motors. O
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